
Le collectif

Association loi 1901

Vous invite à vous informer sur le tramway

grâce à ce diaporama et à visiter son site
http://www.tramwaytoulon.com



De Toulon en 1897 à nos jours 
_________________________________________________________________________
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Pourtant, le VAR MATIN du 27 octobre 2008 titrait :

Pour répondre à la nécessité urgente d’améliorer les déplacements dans l’agglomération 
toulonnaise,  le Président de  « Toulon Provence Méditerranée » (Toulon 9ème grande 
ville de France) veut faire rouler un BHNS (bus à haut niveau de service).

Ce n’est qu’un super autobus articulé , thermique donc polluant, et à fréquence guère 
plus grande,  à la capacité et au confort  à peine supérieurs  à ceux des Bus actuels du 
réseau Mistral.

Bus BHNS ‘Evéole’ de Douai

Un bus ‘BHNS’ est destiné aux petites 
villes ou en complément à de grandes 
villes qui ont déjà un tramway .

C’est le cas de Nantes  qui a 3 lignes 
de Tramway, Strasbourg qui en a 5 …
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Marseille

Nice



La preuve ! 
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affirme :

« NON, le TRAM n’est pas dépassé » ,

réagissant ainsi aux propos erronés du Prési-
dent de Toulon  Provence  Méditerranée et à
son indifférence à l’égard de l’association.



LE TRAMWAY (SUR RAILS) DANS LES GRANDES AGGLOMÉRATI ONS 
ET VILLES DE FRANCE

1 Paris 9 644 507 hab.      4 lignes Tramway (sur rails) (+ Métro)

2 Marseille 1 349 772 hab.      2 lignes (+ Métro)

3 Lyon 1 348 832 hab.      4 lignes        (+ Métro)

4 Lille 1 000 900 hab.      2 lignes   (+ Métro)

5 Nice 888 784 hab.      1+2 lignes   

6 Toulouse 761 090 hab.      2 lignes   (en chantier) (+ Métro)

7 Bordeaux 753 931 hab.      3+1 lignes   

8 Nantes 544 932 hab.      3 lignes   

9 Toulon 450 640 hab.           ? pourtant incitée à créer une ligne aux 
termes de la circulaire Cavaillé de 1975 .

10 Strasbourg 427 245 hab.      5 lignes    

11 Grenoble 419 334 hab.      4 lignes   

12 Rouen 389 862 hab.      2 lignes   

13 Valenciennes 357 395 hab.      1+1 lignes    

14 Tours 297 631 hab.      1 ligne        (en chantier)



15 Saint-Étienne 291 960 hab.     2 lignes Tramway (sur rails)

16 Montpellier 287 981 hab.     2+1 lignes    

17 Orléans 263 292 hab.     1+1 lignes    

18 Lens Béthune 259 198 hab.     2 lignes                              (en projet avancé) 

19 Clermont-Ferrand    258 541 hab.     1 ligne (sur pneus)

20 Avignon 253 580 hab.     1 ligne   (en projet avancé)

21 Le Havre 248 547 hab.     1 ligne           (en chantier)

22 Dijon 236 953 hab.      2 lignes   (en chantier)

23 Mulhouse 234 445 hab.     2 lignes    

24 Angers 226 843 hab.     1 ligne   (en chantier)

25 Reims 215 581 hab.    1+1 lignes   (en chantier)

26 Brest 210 055 hab.     1 ligne   (en chantier)

27 Le Mans 194 756 hab.     1+1 lignes    (en chantier)

28 Besançon 178 539 hab.     1 ligne   (en projet avancé)

29 Aubagne 101 253 hab.     1 ligne                       (en projet avancé)

Dernière minute - La 2è ligne du TCSP de Nîmes sera un Tramway sur ra ils
(‘Tranflash’, revue du Certu - nov. 2010) 



LE PRÉSIDENT DU GRAND DIJON François Rebsamen répond : « Cela va être une explosion »

Interview de Francis Ziegelmeyer
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Certains estiment que ce projet n'est pas nécessair e, insistent sur le coût…
« Je me sens totalement en phase avec M. Borloo. Il a lancé un appel à projet dans lequel se sont inscrites plusieurs grandes villes 

françaises et la ville de Dijon a été retenue dans cet appel à projet par le ministère de l'Ecologie et des Transports. Dijon a besoin 
d'un tramway. Cette idée n'est pas nouvelle, elle était déjà portée par Jean-François Bazin en 2000. Et il a fallu peaufiner le projet, 
faire les études nécessaires. Notre réseau de bus qui est l'un des plus performants de France a augmenté sa capacité grâce à une 
réforme réalisée en 2004. Elle a été critiquée à l'époque et atteint aujourd'hui son point de saturation. Pour être compétitif, un tram 
doit accueillir 25 000 voyageurs par jour. Nous, nous avons des lianes (lignes de bus) qui sont à plus de 30 000 voyageurs par jour. 
Nous sommes à un taux de rotation et de fréquence, le matin, de cinq minutes. Et nous avons atteint le maximum possible. Il suffit 
qu'un feu bloque un bus et vous avez un train de bus qui se suivent. Il était indispensable de passer à un autre stade qui complétera 
le réseau de bus, puisqu'il va rester. Dijon a présenté un projet tout à fait équilibré. Il a reçu le satisfecit du ministère - qui a accordé
une subvention de 47 millions d'euros - et qui va faire prendre à Dijon le virage du XXIe siècle en matière de transports publics. »

Pensez-vous que les gens prendront plus facilement le tramway que le bus ?
« Cela va être une explosion. Vous avez 30.000 voyag eurs par jour, vous en aurez plus de 50.000 . Cela va limiter l'usage de 

la voiture et développer le transport public. Cela va modifier l'architecture de la ville et de l'agglomération. Nous n'avons pas fait le 
choix d'un tramway de ville mais d'un tramway d'agglomération puisqu'il ira du sud à l'est, donc de Chenôve à Quetigny, dans un 
premier temps, et en transversal tous les grands équipements de la ville de Dijon. D'est en ouest, ce n'était pas possible. Les études 
l'ont montré. C'est un beau, un grand projet. »

Dijon n'était-il pas trop petit pour avoir un tram ?
« Dijon n'est pas la plus petite ville de France qui fasse un tramway . La preuve? Nous avons passé un accord avec Brest qui 
est plus petit, Tours est plus petit, Caen est plus petit, Nancy est plus petit, etc. Dijon ne restera pas à la traîne du transport public. 
Elle a une histoire avec les transports publics et doit reprendre la place qui lui revient. La fréquentation sera très élevée et le coût 
sera maîtrisé. La preuve ? Nous avons eu le prix de l'innovation sur l'achat de matériel et nous avons déjà fait 20 millions d'euros 
d'économie. »

Interview remarquable du maire de Besançon au sujet  de la construction du Tramway dans son agglo-
mération : Argumentation convaincante, ne cachant pas les difficultés, mais exprimant ses certitudes sur le bienfait du projet.

http://www.letram-grandbesancon.fr/news-3.html



Le coût global ?
« 400.000 millions d'euros d'investissement, 20 millions d'euros au kilomètre. C'est le coût moyen des tramways retenus par le 
ministre Borloo. Le coût sera maîtrisé. »
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LE PRÉSIDENT DU GRAND DIJON François Rebsamen répond : « Cela va être une explosion »

Interview de Francis Ziegelmeyer (suite)

Les entreprises locales auront-elles accès aux marc hés ?
« Elles auront accès aux marchés. Les premières réponses tomberont vite. Sans doute cette semaine. Nous verrons si les entre-
prises locales sont compétitives. On ne peut pas vouloir une chose et son contraire. Si je veux maîtriser les coûts, je prendrai les 
entreprises qui me feront les meilleures propositions en termes de qualité, de performance, de temps et de coûts. Aux entreprises 
locales d'être compétitives. Je ne doute pas qu'elles le seront. Le projet aura un impact sur l'activité économique locale. C'est pour 
cela que les entreprises locales s'y reconnaissent. Cela va créer, on estime, 4 000 emplois pérennes sur trois ans sur l'agglomé-
ration. Cela veut dire de l'activité économique. 
Ce sont des gens qui viennent, mangent, se logent, couchent… Même si certaines entreprises ne sont pas dijonnaises. C'est un vrai 
plus pour l'activité économique locale. Je n'ai pas d'idée de grandeur, je ne fais de tramway expérimental. Cela ne sera pas le tram-
way "Rebsamen". Ce sera un tramway qui fonctionne, c'est un Citadis, c'est Alsthom, cela donne du travail aux ouvriers français 
puisque c'est une entreprise française qui a gagné le marché. Nous sommes dans une économie mondialisée, mais nous pensons 
aux critères nationaux. »

Les busways ? (Les BHNS ?)
« C'est, soit réservé aux petites villes, soit un acco mpagnement complémentaire à des grandes villes qui o nt déjà un 
tramway. Comme à Nantes. Nîmes a un busway. C'est une petite ville, ce n'est pas une capitale régionale. Le busway ne per-
mettait pas de faire face à l'affluence que nous aur ons. Une rame de tram, cela s'allonge. Un bus, même s'il est "way", cela ne 
s'allonge pas. On ne peut pas y monter plus de x personnes. Cela n'a pas la fréquence, la régularité du rail, c'est polluant, etc. Le 
tramway, c'est écologique, c'est un grand projet, il sera maîtrisé. Par-delà les travaux qui apporteront du travail et les inconvénients 
qu'ils vont générer, je crois que dans trois ans tout le monde sera heureux. »



Rappel du PDU TPM 2005 > 2015
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Info lignes 1 et 2
http://www.hyperlocalnews.fr/articles/extension-du-tramway-de-nice-le-calendrier/read/626.html

À Nice, 15 trams par heure, dès lundi matin - source : MÉTRO du 29 août 2010
La fréquence de passage des tramways augmente de 20% ce lundi, avec une rame toutes
les 4 minutes en journée.

- Extension ligne1 vers La Trinité
(mise en service 2013)

-Création de nouvelles lignes 
à partir de 2016
°Ligne 2 : du port de Nice à l’aéroport
°Ligne 3 : développement de l’Ecovallée
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Des BHNS sont prévus pour transporter les voyageurs 
vers les stations de Métro et de Tramway.

Intérieur



Déjà la 3ème ligne ! �
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Montpellier réinvestit son centre-ville 
pour lui donner une stature européenne

Date de publication : lundi 12 octobre 2009

Un projet qui s’inscrit dans une stratégie de 
redynamisation du centre-ville

Comment le tramway 
a changé la vie des 
Montpelliérains ?

‘Comptable à La Gazette, Sandrine Dejean a adopté la 
ligne 1 du tramway comme 60000 usagers. Elle trouve 
que le tram est plus confortable et ponctuel que le bus, 
mais un peu moins convivial.’

�
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Pour Marc LE TOURNEUR, ancien directeur général de Tam
"C'est le tram qui remplit les terrasses de café" La Gazette de Montpellier



Au final, ce sont 5 lignes 
de tramway qui vont par-
courir l’Agglomération sur 
110 km pour transporter à
terme entre 85 et 100 mil-
lions de voyageurs .

�
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“Notre réseau de tramway n’est pas 

seulement pratique, écologique et con-
fortable : il est essentiel pour maintenir 
chacun dans la vie collective, pour con-
server l’autonomie de tous.” G. Frèche



L’enquête publique concernant l’extension des ligne s A, B et 
C du Tramway de Bordeaux et sa proche périphérie vi enne de 
s'ouvrir et se tiendra jusqu'au 13 juillet 2010.

(LaVieImmo.com) 

Les travaux devraient commencer à la fin de l'année 2011, l’État 
disposant de dix-huit mois pour parapher une déclaration d’utilité
publique. Le chantier, qui devra  être achevé à l’horizon  2013 -
2014,  étendra le Tramway de l’agglomération sur le territoire des 
com-munes de Bordeaux, Cenon, Pessac, Bègles, Mérignac, Ey-
sines et le Haillan

M. Alain Juppé à La lettre du GART
"Le tramway est un outil majeur 
d'aménagement urbain"

Avec ou sans pantographe …

http://youtube.com/watch?v=4AEmORLbSRo&feature=related
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Ville pionnière dans le domaine 
des transports collectifs, dont 
3 lignes de Tramway
Au sujet du Busway (BHNS), quelques commentaires de voyageurs qui regrettent que n’ait pas été
choisi d’emblée un Tramway, moyen de transport à capacité et confort supérieurs !
Les décideurs le regrettent aussi ! http://www.youtube.com/watch?v=DASDSzrr1_w
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http://www.angers.maville.com/actu/tramway.php
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http://www.tramwaydumans.fr/
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http://www.tisseo.fr/tisseo/nos-projets/t1



L'agglomération écarte l'option des rames sur 
pneu.

Tramway ou busway ? Pneu ou rail ? Ce sera 
donc le rail. Ainsi en ont décidé les élus de 
l'agglomération Brest Métropole Océane, le 9 
février 2007. 

2007 : Brest choisit le tramway sur fer

22/07/2010 
Chantier du 
tramway : une 
première soudure 
de rail rue de Siam 

- Brest  et Dijon s’unissent pour l’achat de 
52 rames de tramway  =   500.000€ d’éco-
nomie par rame !

IMAGES DE SYNTHÈSE DU TRAM DE BREST
http://www.letram-brest.fr/portail/infos-tram/59-mediatheque/24-brest

Le tram à
Brest en 2012

PORTAIL DU TRAMWAY DE BREST
http://www.letram-brest.fr/portail
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Tramway du Grand Dijon, une première en France : Signature d'un Partenariat Public Privé pour l'alimentation 
électrique - 30/06/2010

http://www.newspress.fr/Communique_FR_230344_4174.aspx

Palmarès National des mobilités du magazine Ville Rail & Transports : le Grand Dijon et Brest Métropole océane 
récompensés par le Grand Prix Ingénierie. 

Tramway : un chantier au service de la formation et de l'inse rtion . Objectifs :  développer  les  emplois  «dura-
bles» dans les secteurs du bâtiment, des travaux publics et des espaces verts, valoriser ces métiers et mieux faire 
connaitre les parcours de formation auprès des jeunes. 

���
�
DOSSIER « Totalement Tram »

http://www.letram-dijon.fr/

Vendredi 27 mars 2009, présenté devant 
le GART (Groupement des Autorités 

Responsables de Transports), le projet de 
tramway du Grand Dijon, a reçu “la note 
maximale de 9/9” , selon le Président de 

l’agglomération François Rebsamen 
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http://www.mars-reims.fr/

Calendrier et suivi des travaux

« LE TRAMWAY DE REIMS DE A � Z »

Un document remarquable sur l'apport du tramway 
dans une ville ou une agglomération moderne :

http://www.tramwaydereims.fr/pdf/tramway_a_z.pdf
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Mme le Maire communique sur le TRAM

-Progression de la construction 
( mai 2009 / mai 2010 )

-Le Tramway arrive ! Occasion de convivialité
et de festivité ( 6 mai 2010 )

http://www.adelinehazan.net/category/tramway/

http://www.reimstv.fr/le-tramway-arrive/

Carte à puce, clé USB ou mobile pour utiliser 
le Tramway à Reims, Lille, Angers et Nice.

A Reims, 250 jours avant la livraison du tramway, le s travaux d'aménagement de la voirie entrent dans 
leur dernière phase. Source : FR3 - 11 août 2010 

Elle a d'ailleurs été l'un des arguments du groupe-
ment d'entreprise « Mars » pour réduire les délais et 
les coûts. Ainsi, explique René Bouchet, le respon-
sable de ce chantier particulier, avec cet ensemble 
mécanisé, on avance de 180 m par jour pour la po-
se de scelles. À la main, ce serait 120 m par semaine 
et par plate-forme. Une fois les scelles posées, les 
rails sont installés manuellement.
J.-F.SCHERPEREEL 

Le procédé APPITRACK est un concept de pose de voies dévelop-
pé par la société Alsthom .     L'acronyme APPITRACK signifie :  
"Automatic Plate and Pin Inserter for Trackwork" soit en français : 
machine d'insertion de traverses et de tire-fonds pour voies ferrées.
Il s'agit d'une méthode automatisée, utilisant deux machines fonc-
tionnant en tandem, l'une pour le coulage du béton, l'autre pour la 
pose des traverses.
Les principaux avantages de cette méthode sont :
-une réduction du temps de pose des voies jusqu'à 4 fois 
-un positionnement précis du rail sans besoin de ré ajustement 
ultérieurement. 

180 m par jour au lieu de 120 m par semaine



�
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-Travaux de dévoiement des réseaux
Juillet 2010
-Construction de plate-forme, du pont 
sur le Cher et du centre maintenance
Mars 2011
-Mise en service de la 1ère ligne tram
1er septembre 2013

Pour ouvrir le dossier

http://www.agglo-tours.fr/uploads/Externe/cb/MAG_FICHIER_17_1273668976.pdf

Source
Communauté

d’agglomération
�����������



http://www.tramway-agglo-lehavre.fr/

Le tramway au coeur du Le tramway au coeur du 
ddééveloppement durableveloppement durable

L’arrivée d’un tramway per-
mettra de redynamiser l'en-
semble du réseau en lui of-
frant un meilleur confort d’u-
sage (matériel plus conforta-
ble et plus accessible) et en 
améliorant ses performances, 
notamment en terme de régu-
larité, fréquence et ponctuali-
té. 

Un mode de transportUn mode de transport
attractif et moderneattractif et moderne

Outre ses atouts indéniables 
en terme de confort et de per-
formance, son mode de trac-
tion électrique très respec-
tueux de l'environnement et la 
qualité des aménagements 
urbains qui l'accompagnent 
permettront de valoriser un 
nouveau cadre de vie.

Une desserte importanteUne desserte importante
Cette future ligne de tramway 
devra transporter un potentiel 
de 88 000 habitants, dont       
6 000 collégiens et lycéens et 
10 000 étudiants soit plus d'un 
tiers de la population de 
l'agglomération.

	�
�� ��Un tramway pour l'aggloUn tramway pour l'agglo !!
Adopté à l'unanimité par les élus de la 
CODAH, le choix retenu pour un trans-
port en commun en site propre sera un 
tramway sur rails.   

Un projet concertUn projet concert éé
Une large campagne d'information et 
de sensibilisation s'est déroulée, de mi-
novembre 2006 à fin mars 2007, 
autour du projet de transport en com-
mun en site propre. Il ressort des dif-
férents débats, réunions publiques et 
réactions, un accueil favorable à cet 
ambitieux projet. Le mode tramway est 
largement privilégié par les différents 
publics qui le considèrent comme bé-
néficiant d'une image forte de moder-
nité.  

Une valorisation des espaces Une valorisation des espaces 
publicspublics

L’implantation d'un tramway permet 
d'embellir les sites traversés, de mettre 
en scène le patrimoine par la réalisa-
tion d'espaces publics rénovés et de 
créer des ambiances agréables par la 
plantation de nouveaux arbres, par des 
itinéraires de promenade, à pied ou à
vélo.
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"Transflash", revue du CERTU (n°358 - novembre 2010)
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Projet tramway sur rails lancé en 2009 avec, dès le départ, 
un large  consensus  de la population,  après consultation 
officielle.
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Transports urbains - 20 juillet 2010
La communauté d’agglomération du pays d’Aubagne vient de 
confier à Egis* la maîtrise d’œuvre complète du projet de cré-
ation  d’une ligne de tramway  et de modes doux  de déplace-
ments entre La Penne-sur-Huveaune et Aubagne.
(Source : Groupe Caisse des Dépôts)
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Les choix

http://www.grandavignon.fr/actualites/vivre-au-quot idien/deplacements/mobilite-durable/le-projet-tram- du-grand-avignon/



TRAMWAY 
D’AVIGNON
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LE RETOUR DU TRAMWAY EN FRANCE



LE TRAMWAY (SUR RAILS) DANS LES GRANDES AGGLOMÉRATI ONS 
ET VILLES DE FRANCE

1 Paris 9 644 507 hab.      4 lignes Tramway (sur rails) (+ Métro)

2 Marseille 1 349 772 hab.      2 lignes (+ Métro)

3 Lyon 1 348 832 hab.      4 lignes        (+ Métro)

4 Lille 1 000 900 hab.      2 lignes   (+ Métro)

5 Nice 888 784 hab.      1+2 lignes   

6 Toulouse 761 090 hab.      2 lignes   (en chantier) (+ Métro)

7 Bordeaux 753 931 hab.      3+1 lignes   

8 Nantes 544 932 hab.      3 lignes   

9 Toulon 450 640 hab.           ? pourtant incitée à créer une ligne aux 
termes de la circulaire Cavaillé de 1975 .

10 Strasbourg 427 245 hab.      5 lignes    

11 Grenoble 419 334 hab.      4 lignes   

12 Rouen 389 862 hab.      2 lignes   

13 Valenciennes 357 395 hab.      1+1 lignes    

14 Tours 297 631 hab.      1 ligne        (en chantier)



15 Saint-Étienne 291 960 hab.     2 lignes Tramway (sur rails)

16 Montpellier 287 981 hab.     2+1 lignes    

17 Orléans 263 292 hab.     1+1 lignes    

18 Lens Béthune 259 198 hab.     2 lignes                              (en projet avancé) 

19 Clermont-Ferrand    258 541 hab.     1 ligne (sur pneus)

20 Avignon 253 580 hab.     1 ligne   (en projet avancé)

21 Le Havre 248 547 hab.     1 ligne           (en chantier)

22 Dijon 236 953 hab.      2 lignes   (en chantier)

23 Mulhouse 234 445 hab.     2 lignes    

24 Angers 226 843 hab.     1 ligne   (en chantier)

25 Reims 215 581 hab.    1+1 lignes   (en chantier)

26 Brest 210 055 hab.     1 ligne   (en chantier)

27 Le Mans 194 756 hab.     1+1 lignes    (en chantier)

28 Besançon 178 539 hab.     1 ligne   (en projet avancé)

29 Aubagne 101 253 hab.     1 ligne                       (en projet avancé)

Dernière minute - La 2è ligne du TCSP de Nîmes sera un Tramway sur ra ils
(‘Tranflash’, revue du Certu - nov. 2010) 
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= = Faux Tram ou Super Bus Faux Tram ou Super Bus –– DDéécouvrezcouvrez--le en imagesle en images !!

http://www.lavoixeco.com/actualite/Secteurs_activites/Transport_et_Logistique/2010/02/09/article_le-tram-de-douai-se-lance-sans-convaincr.shtml>



On peut lire dans le numéro 
d’automne 2010 de la revue 
municipale  ‘‘toulon méditer-
ranée magazine’’,  page 49, 
un article  se rapportant  au 
T.C.S.P de l’agglomération 
toulonnaise.

Dans le dossier de synthèse 
détaillant  les  modifications 
de la D.U.P de 2005, il a été
prévu   une  disposition   de 
voies du tramway  en acco-
tement. 

La nouvelle disposition en 
axial  est donc non-confor-
me.  Comparez  les  sché-
mas ci-contre.
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Le Transport en Commun en Site Propre (TCSP) de 
l’agglomération “Toulon Provence Méditerranée”,

sur quels critères essentiels le choisir ?

La capacitLa capacitéé de transport de transport 
et la recherche de la qualitet la recherche de la qualitéé de lde l’’air !air !



La capacitLa capacitéé de transport et la de transport et la 
recherche de la qualitrecherche de la qualitéé de lde l’’airair

• Une capacité de transport suffisante pour éviter la saturation du 
réseau.

• Une réduction sensible de la pollution de l’air  pour diminuer un 
risque majeur  pour la santé des habitants de l’aire toulonnaise. 

• Le tramway sur rails  contribue par ses nombreux avantages et 
son côté attractif  à modifier  les habitudes  en réduisant  le flux   
automobile  et les encombrements qu’il génère.  Il donne aussi 
l’occasion  de repenser globalement  l’aménagement urbain en 
valorisant les espaces publics et en revalorisant le bâti.



une capacité de transport suffisant
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une diminution sensible de la pollution de l’air

Source : AtmoPACA

�����
��
���
���
���
��	���
 +$*�"$��*$��	�#�6����*	7%�.��
+�*/����$�1	/	#%�	�#�1��������+���%�	�#����#�#����
 ���5

Désavantagée par sa situation géographique, Toulon est la 1ère ville française sur 60 où l’air 
est le plus souvent de mauvaise qualité : 189 jours en 2009 (source Capital juin 2010).

Toulon est polluée par un trafic routier trop important sur son axe Est / Ouest : pics de 
dioxyde d’azote …



En 1975,  les maires de huit villes dont Toulon étaient destinataires d'une 
circulaire du Secrétaire d'État aux transports Marcel Cavaillé. Elle y préco-
nisait le retour du tramway  dans leurs cités,  alors que ne subsistaient en 
France que trois réseaux (Lille, Marseille et Saint Etienne).

Tous les élus pressentis adoptèrent le système de transport sur rail à l'ex-
ception remarquée du Président de l'agglomération toulonnaise.  En effet, 
M. Hubert Falco après s’être rallié au projet,  décida de tout arrêter défini-
tivement fin 2006. 

Il s'agissait là d'un cas sans précédent  compte tenu de l'avancement du 
projet plébiscité par 72% des Toulonnais en 1998  et déclaré d‘utilité pu-
blique en 2000 et 2005. Quelques semaines seulement nous séparaient  
alors de la date prévue pour le lancement des travaux (janvier 2007).

En 2010, trente cinq ans après, ce ne sont pas moins de vingt-huit prési-
dents d'agglomération à avoir opté pour le tramway.  Depuis la première 
réalisation à Nantes en 1985, aucun d'eux ne l'a regretté. 

Le tramway, bien loin d’être dépassé, reste la seule réponse adaptée au 
besoin de transport en commun  de l’agglomération « Toulon  Provence  
Méditerranée ».



AMTUIR : Association pour le musée des transports urbains, interurbains et ruraux

Thierry Assa 
et Rémi Désormière

http://www.amtuir.org/

Site du Collectif http://www.tramwaytoulon.com
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